
           Bijlage 1 
Alternatief voor Achter de Hoven? 
 
 
Alternatieve route voor Achter de Hoven via voormal ig terrein van Atoglas? 
Door de NLP fractie is de suggestie gedaan een alte rnatieve route te 
onderzoeken voor de Achter de Hoven (tussen de Gard eniersweg en de Willem 
Lodewijkstraat) om de verkeersveiligheid in Achter de Hoven te bevorderen 
en om de verkeersdruk te verminderen. Het betreft e en alternatief via het 
voormalig terrein van Atoglas in twee richtingen of  in 1 richting.  
 
Deze alternatieven zijn onderzocht en hebben geresu lteerd in de volgende 
conclusies: 
 
1 Volledige alternatieve route (in twee richtingen via het voormalig 
terrein van Atoglas) 
Het volledig verleggen van de route via het voormal ig Atoglasterrein (zie 
figuur 1) heeft als voordeel dat er een minder aant rekkelijke oost-
west/west-oost  (doorgaande) route door de stad ont staat.  
 
 
 

 
Figuur 1 volledige route via voormalig terrein Atog las 
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Doorgaand verkeer door de stad is niet wenselijk. D it verkeer dient af te 
wikkelen op de stadsring. Bij het verleggen van de route is geen sprake 
meer van een gestrekte route in het verlengde van d e Willem Lodewijkstraat. 
Het oost-west verkeer moet twee keer het spoor over steken. Dit is een extra 
weerstand voor het doorgaande verkeer. 
 
Er zijn echter meer nadelen dan voordelen aan deze route zoals de 
verkeersveiligheid. De vormgeving van de kruispunte n Achter de 
Hoven/Spoorstraat/Willem Lodewijkstraat (noordelijk  en zuidelijk van het 
spoor) zal dan zodanig moeten zijn dat de hoofdrout e via het voormalig 
terrein van Atoglas gaat. Het afdwingen van deze ro ute zal moeten worden 
ondersteund door verkeersbeperkende maatregelen in Achter de Hoven (tussen 
Gardeniersweg en de Spoorstraat). In de praktijk is  het afdwingen lastig, 
zeker in de situatie waarbij de spoorwegovergang ge sloten is. In die 
situatie zal het verkeer toch via Achter de Hoven g aan. Afsluiten is dan de 
enige effectieve maatregel. Een verkeersveilige/afd oende oplossing voor 
deze situatie is nagenoeg niet te realiseren zonder  zeer ingrijpende 
reconstructies/verleggingen  van de beide kruispunt en (noordelijk en 
zuidelijk van het spoor) en de spoorwegovergang in combinatie met het 
afsluiten van Achter de Hoven tussen de Gardeniersw eg en de Spoorstraat. 
Vooral de fietsroute van en naar de Potmarge (fiets pad langs de scholen 
gemeenschap Comenius) is daarbij zeer moeilijk in t e passen. Er is veel 
overstekend fietsverkeer tussen dit fietspad en de Maria Louisestraat.  
Ook zullen aanvullende maatregelen nodig zijn op de  route 
Spoorstraat/J.H.Knoopstraat ter voorkoming van slui pverkeer. Door de 
ligging van de route zuidelijk van het spoor via he t voormalig terrein van 
Atoglas is er immers meer gevaar voor sluipverkeer via de Spoorstraat (als 
verlengde van de nieuwe route) naar de Drachtsterwe g en andersom.     
Tot slot kan als nadeel worden genoemd dat er sprak e is van minder 
ontwikkelingsruimte voor de nieuwe invulling van he t voormalig 
Atoglasterrein en is daarmee in strijd met de door de gemeenteraad 
vastgestelde (juni 2007)ontwikkelingsvisie potmarge . 
 
Vanwege de hier boven genoemde nadelen wordt een vo lledige alternatieve 
verbinding via het voormalig terrein van Atoglas ni et overwogen. 
 
2  Alternatieve route in 1 richting via het voormal ig terrein van Atoglas 
Dit is een variant met verkeer in één richting waar bij een soort circuit 
ontstaat tussen de Achter de Hoven (tussen Gardenie rsweg en Spoorstraat) en 
de nieuwe verbinding via het voormalig terrein van Atoglas (zie figuur 2).  
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Figuur 2 Circuit via voormalig terrein van Atoglas 
 
Voor deze alternatieven gelden min of meer dezelfde  voor en nadelen als bij 
de variant met het verleggen van de totale route. E en extra nadeel van deze 
variant is de onduidelijke verkeersstructuur omdat de twee rijrichtingen 
voor dezelfde functionele verbinding ver uit elkaar  getrokken zijn. Voor 
weggebruikers is dit onduidelijk. Ook de ontsluitin g van het nog te 
ontwikkelen voormalig Atoglas terrein is daarmee on duidelijk. De 
aanrijroute is immers anders dan de afrijroute.         
 
Vanwege de hierboven genoemde nadelen wordt ook een   alternatieve 
verbinding met éénrichtingverkeer via het voormalig e terrein in één 
richting niet overwogen. 
 
3. Huidige route via Achter de Hoven is de beste op lossing waarbinnen 
optimalisatie van de verkeerssituatie mogelijk is.  
Geconcludeerd kan worden dat de huidige route Achte r de Hoven/Willem 
Lodewijkstraat de meest duidelijke en verkeersveili ge structuurvariant is. 
Bij deze variant kan de ontsluiting van het voormal ige Atoglasterrein voor 
autoverkeer direct vanaf de Oostergoweg plaatsvinde n waarbij geen conflict 



is fietsverkeer omdat er langs de Oostergoweg ter p laatse van het terrein 
geen fietspad is. Bovendien blijft er zoveel mogeli jk terrein over voor de 
nadere ontwikkeling/invulling van het voormalig Ato glasterrein. Het 
fietsverkeer van en naar het nog te ontwikkelen ter rein kan verkeersveilig 
worden aangesloten/gecombineerd met het fietspad tu ssen de Spoorstraat en 
de Potmarge aansluitend op de Spoorstraat.  
 

 
Figuur 3 Huidige structuur via Achter de Hoven 
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