BESCHRIJVING AANDACHTS- EN KNELPUNTEN IN DE WIJK ORANJEWIJK/TULPENBURG.

De wijk is gelegen ten oosten van het centrum van Leeuwarden en ligt ingeklemd tussen de spoorbaan en het Nieuwe Kanaal .Verkeer is één van de meest levende onderwerpen in de Oranjewijk. Dit bleek duidelijk uit de in 2002 door het wijkpanel uitgevoerde enquête. Centraal binnen dit thema staan de bereikbaarheid van de wijk en de overlast van het drukke verkeer in de 

Willem Lodewijkstraat en het daarmee gepaarde sluipverkeer in de wijk. Het rustige karakter van de wijk, dat voorheen door de meeste bewoners als belangrijk pluspunt wordt ervaren, staat op gespannen voet met de grote druk van auto- en vrachtverkeer. Deze problematiek concentreert zich in de Willem Lodewijkstraat, maar geldt ook in toenemende mate voor het westen van de wijk. Veel van deze problemen overstijgen het wijkniveau en de Oranjewijk heeft een relatief groot deel van de Leeuwarder verkeersstromen te verwerken. 

Sinds de wijzigingen bij de Beursbrug, de komst van de Centrale (plein met Praxis, Mediamarkt, Leenbakker etc.), de wegwerkzaamheden in de binnenstad etc. is de overlast nog erger geworden.  20 minuten in de rij staan voor de verkeerslichten in de Willem Lodewijkstraat is in de spitsuren dagelijkse kost.
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Uitleg van de op de plattegrond aangegeven punten:

1. Blokhuisbrug. Voorheen was dit een fiets- en voetgangersbrug. Thans is er helemaal geen brug meer, maar komt er een nieuwe brug voor autoverkeer. Over de nieuwe verkeerssituatie is de wijk nimmer geïnformeerd, maar heeft de plannen en perikelen steeds uit de krant moeten vernemen. Inmiddels is bekend dat deze brug bestemd is voor tweerichtingsverkeer (auto’s), maar we weten niet of deze brug ook toegankelijk is voor fietsers en voetgangers. Daarnaast weten we niet hoe de bewoners van de Oranjewijk deze brug kunnen bereiken. Fietsers en voetgangers kunnen nu het centrum bereiken via de Zuidergrachtswal en de Eerste Kanaalbrug.

2. Eerste Kanaalbrug. Alleen toegankelijk voor voetgangers en fietsers. 

Deze brug is enige jaren geleden afgesloten voor auto’s. Aan weerszijden van de brug zijn driehoeken geplaatst, waarlangs de fietsers respectievelijk links en rechts moeten houden. Zorgt soms voor verwarrende situaties. Toch rijden er ook auto’s over de brug (ook politiewagens vanwege politiebureau op Gardeniersweg). De ondernemers in de omgeving hebben destijds ernstig bezwaar gemaakt tegen sluiting. Er zijn verzoeken vanuit de wijk om de brug weer open te stellen voor autoverkeer, zodat de wijkbewoners de wijk gemakkelijker kunnen bereiken en verlaten.
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3. Parkeerplaats Konmar Supermarkt.

Is thans een sluiproute geworden. Vanwege de files op de Willem Lodewijkstraat richting rondweg, gaat men nu de wijk in via Oranje Nassaustraat of Emmaplein, rijdt door Gijsbert Japicxstraat of Emmakade naar de supermarkt, om vervolgens daar de Willem Lodewijkstraat weer op te rijden in de hoop dat men een zogenaamde boodschapper wel voorlaat.

4. Supermarkt Konmar (zie boven).

We constateren dat ook de Konmarleveranciers (vrachtwagens) gebruik maken van bovengenoemde sluiproute en dus de Konmar bereiken via de Emmastraat of het Emmaplein en via de Emmakade naar de Konmar rijden (i.p.v. via de ingang van het parkeerterrein aan de Willem Lodewijkstraat). 

5. Tweede Kanaalbrug. Alleen toegankelijk voor fietsers en voetgangers.

Voorheen was het mogelijk om de wijk met de auto via de parallelweg te bereiken. Van Emmakade Noordzijde naar Emmakade Zuidzijde. Enige jaren geleden is de weg afgesloten voor auto’s.
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6. Willem Lodewijkstraat. 

Een van de mogelijkheden voor de wijkbewoners om de wijk met de auto te verlaten. (Andere mogelijkheden:

· over het spoor door de woonwijk Achter de Hoven

· via de Gardeniersweg naar de Oostergoweg

Sinds een jaar of twee staan hier dagelijks files. Dat heeft deels te maken met de wegwerkzaamheden in en rondom het centrum, deels met de komst van het winkelcentrum De Centrale, maar ook met de toevoer van verkeer op de Rondweg en de wens van de NS om alle stoplichten op rood te zetten indien er een trein langskomt. De stoplichten bij de  Willem Lodewijkstraat laten wisselend vier auto’s of een stuk of 15 auto’s door. Als er veel toevoer is op de rondweg, worden de wachttijden nog langer. Ook schijnt het zo te zijn dat indien fietsers en voetgangers willen oversteken zij voorrang hebben op wachtende auto’s voor de stoplichten in de Willem Lodewijkstraat. De files staan nu soms tot voorbij het Emmaplein, met als gevolg dat de bewoners van de W.L.straat veel last hebben van stinkende uitlaatgassen. 

Om de files te ontwijken rijdt men nu de wijk in om via de Konmar de straat weer op te rijden. Bovendien rijden auto’s ook op de linkerrijbaan om de Konmar te bereiken en op de fietsstrook aan de rechterzijde om dichter bij de afslag rechts te komen (rechtsaf naar rondweg). 

Aangezien er op de rechterzijde (spoorzijde) een aparte fietsstrook is aangebracht zijn de fietsers aan die kant wel beschermd. Aan de linkerzijde (huizenzijde) is wel een fietsstrook, maar hier staan allemaal auto’s geparkeerd, dus feitelijk fietst men op de rijbaan. Bij regenachtig weer en duisternis ontstaan soms gevaarlijke situaties. Daarom fietsen de fietsers niet meer op de rijbaan, maar op de stoep. We hebben recentelijk klachten ontvangen van  oudere bewoners die bij het verlaten van hun huis in botsing kwamen met een fietser.

Ook is er in de Willem Lodewijkstraat sprake van te veel en te zwaar vrachtverkeer, met als gevolg veel stankoverlast, en sommige bewoners hebben scheuren in hun muren vanwege de trillingen die dergelijk verkeer teweeg kan brengen.

Vroeger was zwaar vrachtverkeer hier niet toegestaan. Totdat de gemeente de Willem Lodewijkstraat heeft aangewezen als uitvalsweg van de Leeuwarder binnenring.

Daarnaast blijkt de Willem Lodewijkstraat een belangrijke uitvalsweg te zijn voor verkeer vanuit het centrum richting de (nieuwe) wijken Camminghaburen en Zuiderburen.  
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7. Uitrit Konmar

Zie het bovenstaande bij (3 en 6.)

Auto’s en fietsers kunnen de parkeerplaats oprijden via 1 rijstrook. Ze kunnen de parkeerplaats verlaten via 2 rijstroken (rechts- en linksaf). De laatste rijstroken liggen direct naast een woning met stoep. Het is dus voor voetgangers altijd oppassen geblazen of ze niet direct om de hoek een auto kunnen verwachten.

Ernstiger is dat fietsers en voetgangers op deze plek de weg oversteken (zowel naar als van de Konmar). De meeste mensen maken geen gebruik van de oversteekplaats met stoplichten (zie punt 6). Soms staan fietsers en voetgangers op de middelste rijbaan om de tweede oversteek te maken. Op de rechterrijbaan staan zoals gezegd veel files, dus langzaamrijdend en sneloptrekkend verkeer om het wachten en de ergernis te verkorten, op de linkerrijbaan komt verkeer afkomstig van de rondweg, met bestemming Konmar en met bestemming centrum. Hier is geen sprake van langzaamrijdend verkeer. Dit heeft vorig jaar tot een dodelijk ongeval geleid. Een fiestster stond op het midden van de weg te wachten tot ze kon oversteken, een automobilist wilde rechtsaf naar de Konmar, de automobilist daarachter reed er omheen om naar het centrum te gaan en reed derhalve vol op de wachtende fietsster. Het schijnt zelfs het tweede dodelijke ongeval te zijn in drie jaar in deze straat.

8. Emmaplein.

Sinds begin dit jaar is dit plein veranderd van een kruising in een rotonde. Eigenlijk is het geen rotonde (de bordjes hiervoor ontbreken), met als gevolg dat men het plein van alle kanten benaderd en het middenstuk zowel links- als rechtsom omrijdt. Gezien de fileproblematiek op de Willem Lodewijkstraat schiet men dus met behoorlijke vaart deze straat in. Er wordt weinig rekening gehouden met het 30 Km-grens. Omdat er dagelijks veel kinderen op dit plein spelen is er soms sprake van levensgevaarlijke situaties. 

9. Gijsbert Japicxstraat > Vleesverwerkingsbedrijf De Klasse.

Dagelijks rijdt er zwaar vrachtverkeer de wijk in via het Emmaplein. Deze vrachtwagens maken geen rondje over het plein, maar steken gelijk links de Gijsbert Japicxstraat in. Soms zijn er meerdere grote en vrachtwagens tegelijk, waardoor er op elkaar gewacht moet worden en de Gijsbert Japicxstraat volledig wordt geblokkeerd. Het is voor de bewoners aldaar dan niet mogelijk om de straat met de auto te verlaten. Er is sprake van vrachtverkeer van 7.00 uur ’s ochtends tot 19.00 uur ’s avonds. De wijkbewoners vinden daarnaast al jaren dat een dergelijk (vleesverwerkend) bedrijf niet in een woonwijk thuishoort. 
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10. Speeltuin Oranje Nassaupark.

Aangezien onze wijk geen scholen met speelruimtes bevat, is de speeltuin de ontmoetingsplek voor alle jeugd in de wijk. De ingang van de speeltuin ligt aan de Gijsbert Japixcstraat. De kinderen moeten uitkijken voor sluipverkeer dat via de Oranje Nassaustraat de wijk inrijdt. Het levert soms gevaarlijke situaties op, want hier wordt de 30 km-grens niet altijd aangehouden.

11. Kruispunt Spoor.

Dit is een oversteekplaats voor fietsers vanaf de Willem Lodewijkstraat of vanuit de Maria Louisestraat richting de wijk Achter de Hoven. Alhoewel er al enige maatregelen zijn getroffen (vanuit de westelijke richting) om het autoverkeer af te remmen, blijft het een gevaarlijke en onoverzichtelijke situatie. Deze weg is voor de automobilisten (dus ook onze wijkbewoners) een mogelijkheid om de files op de Willem Lodewijkstraat te ontwijken (dus een sluiproute in de woonwijk Achter de Hoven). Men kan op deze wijze de rondweg (bij de Knoopstraat) sneller bereiken. 

12. Gardeniersweg.

Een van de mogelijkheden om de wijk met de auto te verlaten (richting centrum of richting rondweg). Ook hier staan vaak files en is het een onoverzichtelijk kruispunt.

13. Zuiderplein/Beursplein/Blokhuisbrug.

Uit de media hebben we vernomen dat de verkeerssituatie wordt gewijzigd. De Blokhuisbrug wordt tweerichtingsverkeer voor automobilisten. Het is voor ons niet duidelijk op welke wijze wij als wijkbewoners van deze mogelijkheid gebruik kunnen of moeten maken. Het is voor ons ook niet duidelijk of deze brug voor fietsers en voetgangers toegankelijk is, hoe de verkeersstroom voor de fietsers wordt en hoe de verkeersstroom op de Zuidergrachtswal wordt.

En wat zijn de consequenties voor de huidige verkeerssituatie? Is het wellicht mogelijk dat de Willem Lodewijkstraat nog meer als sluiproute wordt benut indien er sprake is van files bij deze brug? Het is ons niet duidelijk.

Resumerend: voor de wijkbewoners zijn er weinig mogelijkheden om de wijk per auto te bereiken of te verlaten en bovendien is er te vaak sprake van files. Voor de fietsers en voetgangers zijn er iets meer mogelijkheden, maar aangezien er geen school in deze wijk is moeten de kinderen gebruik maken van te gevaarlijke wegen. Spelende kinderen in de wijk lopen ook teveel gevaar. Het gaat nu nog elke keer goed, maar het kan een keer mis gaan en dat willen we graag op wat voor manier dan ook voorkomen. 

Tenslotte willen wij u er nog op attenderen dat vanwege de verkeersdrukte de wijk op bepaalde tijdstippen erg moeilijk te bereiken en te verlaten is ingeval van calamiteiten. Een tijdje geleden is een gasfles ontploft in een stuurhut van een schip aan de Emmakade. Direct na de ontploffing (15.10 uur) is 112 gebeld. De ambulance arriveerde binnen 20 minuten, de brandweer was er om 15.35 uur. Dat alles omdat de rondweg helemaal vast zat. Het slachtoffer is met zware brandwonden afgevoerd; het schip brandde volledig uit. 

Onze vraag aan 3VO is om deze aandachts- en knelpunten vanuit hun visie en deskundigheid in kaart te brengen en een advies uit te brengen op basis van hun bevindingen. 

Wijkpanel Oranjewijk/Tulpenburg.

December 2005.
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